
FAVB-BAEF ante el planteamiento de reestructuración de las líneas de Bilbobus 
presentada por el Gobierno Municipal.  

La red actual de Bilbobus mantiene un modelo principalmente radial, centrado en 
conectar los barrios con el centro de Bilbao. Sin embargo, este sistema se ha 
quedado obsoleto ante los nuevos patrones de movilidad y las demandas de los 
barrios, que requieren conexiones más directas entre sí y una mejor cobertura 
territorial. 

Las líneas que actualmente operan deben ser reconfiguradas, ya que no 
responden de manera adecuada a las necesidades actuales de accesibilidad ni a 
la evolución urbana y social de Bilbao. El transporte y la accesibilidad a los barrios 
son hoy uno de los principales retos a abordar por el movimiento vecinal, por lo 
que se hace un llamamiento a trabajar de manera conjunta y participativa en el 
diseño de una alternativa que satisfaga las necesidades de todas y todos. 

Del mismo modo, consideramos que se trata de una propuesta técnica que no 
contempla las necesidades reales de los barrios. Tampoco compartimos la 
forma de presentación de la propuesta, donde ni siquiera participó una responsable 
del área municipal correspondiente. Consideramos que debiera presentarse en los 
barrios afectados como punto de partida para un proceso participativo horizontal 
y con capacidad vinculante.  

 

OBJETIVO PRINCIPAL 

Avanzar hacia un modelo de red transversal y conectada, que permita comunicar 
los barrios entre sí sin depender del centro, mejorando la eficiencia, la 
sostenibilidad y la cohesión urbana. 

OBJETIVOS ESPECÍFICOS 

● Reconfiguración de líneas existentes: revisión de recorridos, frecuencias 
y paradas para adaptarlos a los nuevos flujos de movilidad. 

● Creación de nuevas conexiones transversales entre barrios, reduciendo 
la necesidad de transbordos y descongestionando el centro. 

● Fomento de la intermodalidad: coordinación con otros modos de 
transporte (Metro, Euskotren, tranvía, Bizkaibus). 

● Infraestructuras clave: impulso a la extensión del tranvía a nuevas zonas 
de la ciudad y a la construcción de la Línea 4 del Metro en el sur de Bilbao. 



● Billete único metropolitano: establecimiento de un sistema tarifario 
integrado que bonifique el uso del transporte público y lo haga más 
económico y accesible para la ciudadanía. 

● Gestión de Bilbobus sea directa por parte del Ayuntamiento, sin 
intermediación de empresas privadas, garantizando la calidad del servicio y 
sin perjuicio para la plantilla existente, reforzando la estabilidad laboral y 
la implicación del personal en el proyecto de mejora del transporte público. 

● Modelo participativo e interlocución con el tejido asociativo para mejorar 
constantemente y dar respuesta a las nuevas realidades que se generen 
en la ciudadanía.  

 

PROPUESTAS CONCRETAS 

Optimización de líneas por Lehendakari Aguirre y Deusto. 

Revisar y reorganizar las líneas que actualmente circulan por Lehendakari Aguirre 
con el objetivo de mejorar la cobertura del barrio, reducir solapamientos y ofrecer 
alternativas más directas a los usuarios de esta área. 

- Modificación de la L10.  

En cuanto a la propuesta de reorganización de la L10 planteada,  afecta a la zona 
norte de los barrios de Deusto y San Inazio así como al barrio de Arangoiti ya que 
limita la oportunidad de hacer transbordo y conexión con otras líneas y el metro. 
También afectaría del mismo modo a las y los vecinos de Elorrieta. Así mismo, 
teniendo en cuenta el nuevo bidegorri de Zarandoa nos preocupa la ubicación de 
las paradas y si éstas afectarían a la movilidad ciclista.  

Por otro lado, la vuelta por la Calle Islas Canarias supondría un incremento del 
tráfico. Cabe destacar que se ha remodelado recientemente con el objetivo de 
pacificar la zona a éste respecto.  

Consideramos necesario que exista una línea que recorra la zona sur de D1, y la 
conecte con La Ribera de Deusto. Pero no creemos que deba ser a costa de eliminar 
una línea ya existente o modificar su recorrido como se plantea con la L10.  

Así mismo, consideramos oportuno plantear un recorrido que una el final de 
Madariaga y Blas de Otero, la zona cercana a San Felicísimo con la parte sur del 
Distrito teniendo en cuenta que la mayoría de centros escolares están en la citada 
zona y el sur del distrito alberga numerosas viviendas nuevas.  

- Ampliación de la L11: Deustu – Miribilla 



Sería una oportunidad para alargar el recorrido por la zona sur hasta Elorrieta. 
Haciendo el recorrido hasta Elorrieta por el Canal, daría más frecuencia a la 
conexión de toda la zona baja de San Inazio con Deustu, aunque sería conveniente 
programar que las frecuencias de paso fueran cada 7-8 minutos por la zona de San 
Inazio. Se propone también que la ida la haga por Madariaga sin tener que subir a 
Lehendakari Agirre.  

Por último, consideramos importante programar las salidas de todas las líneas 
desde San Inazio o Elorrieta, así como el paso de los diferentes buses por 
Lehendakari Agirre de manera que se optimicen las frecuencias, y no pasen todas 
las líneas a la vez, aumentando los tiempos de espera. 

 

Arangoiti. 

Teniendo en cuenta que el barrio de Arangoiti no está incluido en los planes 
proyectados para otros transportes públicos como Metro Bilbao o el Tranvía y que 
por lo tanto únicamente cuenta con Bilbobus como transporte público, se ve 
injustificada cualquier disminución directa o indirecta de la frecuencia de las líneas 
de Bilbobus que den servicio a Arangoiti. La reducción de la frecuencia en la línea 
01 va a ser significativamente más grave si se modifica la línea 10. Un mayor número 
de usuarios y usuarias de Deusto querrán emplear el 01 y, al saturarse este, no 
podrá ser utilizado por las y los vecinos de Arangoiti que disponen de menos 
alternativas. 

Adicionalmente, la reducción de la frecuencia del A6 dificultaría la combinación 
con otras líneas que sí siguen la frecuencia de cada 15 minutos, como por ejemplo 
el A4 que cambiaría a pasar por Abando o la línea 10 en caso de no verse modificado 
su trayecto (o de ser modificado, un posible enlace en la rotonda de Avenida 
Madariaga con Julio Urquijo). 

Afección a Arangoiti del cambio en la línea 10: La nueva propuesta propone cambiar 
el recorrido del 10 para que pase por Abando, IMQ, Islas Canarias y Elorrieta. La 
afección de este cambio a las combinaciones para el Barrio de Arangoiti es directa 
y grave. Por un lado, la línea 10 sale 5 minutos después de la línea 01 y permite un 
trasbordo ajustado con el A6 en San Pedro. A su vez, los sábados, que el 01 
disminuye su frecuencia cada 30 minutos, la combinación de la línea A6 con la línea 
10 ofrece de facto una frecuencia intermedia a la de la línea 01. Lo que se traduce 
en la práctica en una frecuencia cada 15 minutos. Si bien el A4 va a ser ampliado 
con Abando, no va a ofrecer ningún enlace con el A6 y, a fecha de hoy, 
desconocemos la compatibilidad en términos horarios de esta línea con el A6. Por 
lo tanto, el cambio de la línea 10 supone la pérdida de ese enlace, repercutiendo de 
forma directa al barrio de Arangoiti: 



1) En la práctica, dado que desaparece la combinación 10-A6, la frecuencia de los 
sábados desde Bilbao se reducirá de un servicio cada 15 minutos a un servicio cada 
30 minutos. Este cambio también afectará a la frecuencia de los domingos.  

2) Un mayor número de usuarios de Deusto cogerán el 01, lo que dejará a un gran 
número de usuarios de Arangoiti fuera. 

Cambios previstos en el A6: El A6 ve mejorado su recorrido al dar servicio a los 
colegios Salesiano y La Salle y a la avenida Madariaga por completo. Esta propuesta 
se vería significativamente mejorada si se incluyera una parada en la esquina de 
Luis Power con Madariaga (bar Urdin), ya que es el punto más céntrico y próximo al 
ambulatorio y metro (ver Anexo A). Para ello se requeriría una nueva parada en la 
zona para Taxis, actualmente con amplio espacio. 

Ampliación horaria de Línea 01: Desde la asociación Bihotzaran de vecinos y 
vecinas de Arangoiti llevamos recibiendo de forma reiterada e insistente la 
necesidad por parte del colectivo de trabajadores y, especialmente, trabajadoras 
para ampliar la frecuencia horaria de la Línea 01. Desplazarse desde Arangoiti a 
Deusto supone enfrentarse a un gran número de puntos negros que repercute sobre 
la percepción de seguridad especialmente de nuestras trabajadoras. Así, vemos 
necesario que igual que algunas otras Líneas (38, 40, 72, 77) se adelante el primer 
servicio (sobre las 5:30). 

Igual que ocurre en otras líneas, consideramos que el fin de servicio debe darse a 
las 23h. Arangoiti es un barrio con una alta tasa de trabajadores del tercer sector, 
que se verían beneficiados por este cambio. Adicionalmente, ampliar el horario 
hasta las 23 permitiría que no haya un intervalo de 1h sin servicio desde que finaliza 
el 01 hasta que comienza el G8. 

Ampliación de frecuencias del 01 Como se ha adelantado la posible modificación 
de la línea 10 tendrá consecuencias directas en la movilidad de Arangoiti: 
masificación del uso el 01, desaparece la combinación 10+A6 que conecta Abando 
con Arangoiti, bajada de frecuencia práctica del recorrido Abando-Arangoiti de los 
sábados (pasará de 15m a 30m). Por ello, se ve más que necesaria la ampliación de 
la frecuencia del 01 los sábados y domingos. Que pase a poder dar un servicio como 
mínimo cada 20m. 

Acceso a Buenavista Actualmente el 01 da acceso a Buenavista cada 60 minutos. 
El motivo principal por el que no se da acceso en la misma frecuencia que a 
Arangoiti es porque el acceso a Buenvista debe darse con un autobús más 
pequeño. Creemos necesario que un barrio como el de Buenavista debe disponer 
de mayor frecuencia, al menos cada 60m. Sin embargo, las modificaciones 
propuestas, que van a saturar el 01, dificultan que se pueda llevar a cabo este 



servicio. Aun así, consideramos que el estudio debería considerar ampliar el 
recorrido del 01 a Buenavista 

Propuestas: 

1) Con el recorrido propuesto para el A6, incluir una nueva parada para el A6 en la 
esquina Madariaga con Luis Power (anexo A).  

2) Mantener frecuencia en 15 minutos de las líneas 01 y A6 independientemente de 
que se construya o no un ascensor nuevo. Extender esta frecuencia también a 
verano.  

3) Ampliar el horario de inicio del 01 a las 5:30. Ampliar el horario de finalización a 
las 23h. 

4) Ampliar la frecuencia del 01 los sábados y domingos (cada 15 o 20m) 

5) No variar el recorrido del 10 o, en caso de variarlo, estudiar en profundidad las 
combinaciones de A6 con el 10 (quizá rotonda avenida Madariaga con Julio Urquijo) 
o el A4. 

6) Estudiar la ampliación de la frecuencia de acceso a Buenavista (línea 01).  

7) Para evitar que el 01 se sature desde Bilbao, que la línea 10 salga 5 minutos antes 
que el 01 (y no al revés) 

 

Conexión norte–sur por Sabino Arana 

Crear una línea que conecte directamente los barrios del norte y sur de Bilbao, 
circulando por Sabino Arana, con el objetivo de facilitar desplazamientos 
longitudinales de la ciudad, mejorar la interconexión de barrios y descongestionar 
las líneas radiales que pasan por el centro. 

 

Artxanda. 

Desde la Plataforma Artxanda, llevan varios años realizando varias reclamaciones 
en relación con Bilbobus:  

- Desde hace varios años están reclamando que la línea A-7, llegue a la zona de San 
Roke aunque sea de manera escalonada o a demanda. 

- Igualmente desde hace varios años también están reclamando que la línea A-7 
llegue hasta la zona baja del monte Abril, de la misma manera. 

- Mas actualmente, están reclamando un aumento de la frecuencia de esa misma 
línea A-7. Actualmente está línea funciona cada hora. Como consecuencia del 



Parque del Encuentro, que se está realizando en Artxanda y teniendo en cuenta que 
el mismo desde la perspectiva del Ayuntamiento, con la que están de acuerdo, es 
que la asistencia al mismo, preferentemente se realice por transporte público, sería 
necesario que la frecuencia de la línea A-7 sea de cada media hora, siendo cada 
una de ellas en sentido inverso. 

 

Otxarkoaga Distrito 3. 

Para Otxarkoaga el transporte público es fundamental. Somos uno de los barrios 
más alejados en la trama urbana de Bilbao. Los desplazamientos son más largos y 
de mayor duración. Cada vez tenemos menos servicios en el barrio, y el comercio 
está disminuyendo también. Tenemos dificultad y falta de aparcamientos. 

Además, tanto Otxarkoaga como el distrito 3 tiene una orografía con fuertes 
desniveles que complican los desplazamientos y dificultan la accesibilidad. La 
altitud más baja es 48m en Txurdinaga, en Otxarkoaga se llega hasta 141m. De ahí 
la importancia del transporte y de Bilbobús en particular. 

Por todo ello, proponemos: 

1. -Mantener las líneas actuales 
2. -Crear una línea nueva de barrio y de DISTRITO. 
 

ITINERARIO: Txomin Garat/Ambulatorio Txurdi/Jesus Galíndez/ 
Garate/AixeOna/Arbolantza/Irumineta/Makaldi/Pau Casals Centro Civico/Kepa 
Enbeita/P Casals/ Lozoño/Fronton/Artalandio/ Txomin Garat 

3. -Mantener la frecuencia del 03. Es una línea muy utilizada. Y da servicio a zonas 

que no llega el metro: Arbolantza, Plaza Circular. Ya fue reducida anteriormente 

y una nueva reducción de la frecuencia dejaría el servicio a la mitad. 
4. -Nueva línea 03B. Proponemos que entre a Julian Gaiarre (hasta el nº82).  

 

Santutxu. 

Se cuestiona la eliminación de la parada de la Campa de Basarrate. Desde el 1 de 
septiembre se han eliminado 4 paradas de autobús de la línea 13 desviando la ruta 
anterior, para en teoría y según sus explicaciones, acortar la línea para que el 
autobús llegue a la hora. Y para ello eliminan una de las paradas que más gente 
utilizaba, tanto para subir al autobús como para apearse, al menos en el tramo 
desde Avda. Maurice Ravel hacia Txurdinaga. 

Si quieren agilizar la línea, el acortamiento lo podían realizar en la zona de San 
Ignacio, terminando la línea en Sarriko, para dar el servicio a la universidad y 
pasando de nuevo por Basarrate, donde hay muchos vecinos que cogen esa línea 



para asistir al ambulatorio de Txurdinaga donde se ubican muchos especialistas, 
rehabilitación etc.  

 

Abusu. 

Solicitamos que la L40 desvíe ligeramente su recorrido para pasar por la calle Santa 
Isabel. Apenas supone una pequeña desviación en dirección a Bolueta y soluciona 
un gran problema a personas mayores que tienen que superar cierta pendiente que, 
a veces con el carro de la compra, se haced duro superar. 

 

Mejora del servicio en Miribilla–San Adrián 

Se propone incrementar la cobertura y frecuencia de las líneas que sirven la zona 
de Miribilla y San Adrián, teniendo en cuenta las necesidades específicas de acceso 
a centros de salud, equipamientos comunitarios y servicios básicos, garantizando 
un transporte público eficiente y adaptado a la población local.  

 

Iralabarri 

En cuanto a la afección a Irala, teniendo en cuenta que no dispone de metro, la 
propuesta de suprimir la bajada de la línea 75 por Irala, parece totalmente 
inasumible. De llevarse a cabo este planteamiento, supondría dejar a todo un barrio 
sin posibilidad de incorporase a la red de transporte público, como son las distintas 
líneas de buses que parten de la Pza. Circular y acercar a las vecinas y vecinos al 
metro, con lo que ello supone de conexión con toda ciudad y con el Gran Bilbao. 

También supondría dejar al barrio sin conexión con una parte importante de la 
ciudad como es el Arenal (otro nudo importante de conexiones) y el casco antiguo 
de la misma y el mercado de la Ribera, al que gran parte de la población de Irala 
acude a él a realizar sus compras. 

A todo esto, hay que añadir que se perdería el servicio no solo en las líneas que 
pasan por Irala sino también perdemos recorrido en líneas que se pueden coger en 
Zabalburu como es el caso del 30 al que se elimina todo el tramo desde la Plaza 
Circular hasta Txurdinaga por Maurice Ravel y pierde frecuencia, el 58 al que se le 
quita el último tramo que los llevaría hasta el Mercado de la Ribera , el 18 donde 
podrían volver desde la zona de Deusto y San Ignacio y ahora pierde el tramo más 
cercano al barrio. 



En cuanto a la línea 76 debiera de ajustar la frecuencia con el 75 para no coincidir 
en el mismo horario como viene ocurriendo actualmente. (Se ha planteado en 
varias ocasiones). 

La vieja demanda de conectar a la población (12.000 habitantes) de Irala con los 
ambulatorios de referencia, Bombero Etxaniz y Dr. Areilza sigue sin obtener 
respuesta alguna. Proponen implementar un servicio que nos conecte con los 
mencionados ambulatorios y con esa zona de la ciudad: sea Gobierno vasco, 
Seguridad Social, Museos, Euskalduna…. Sería una nueva línea circular que nos 
daría un servicio a nivel sanitario, tema importante dada la población envejecida de 
nuestro barrio. Daría conexión con Bombero y Etxaniz, Dr. Areilza, nos dejaría al lado 
de la Gran Vía 85 para trámites en el Gobierno vasco, cerca del Hospital de Basurto 
y La Casilla. Con dos unidades pasaría cada 30 minutos, en teoría el recorrido es de 
5 km y duraría unos 20 minutos más las paradas. Tal vez había que modificar algo 
teniendo en cuenta los carriles exclusivos de bus, pero es un punto de partida. 

  

Zorroza. 

En la propuesta de reestructuración de líneas se deja nuevamente al barrio sin 
conexión con Altamira, reivindicación compartida desde hace años. 

Así mismo, en el nuevo planteamiento se sigue dotando a Castresana de una 
frecuencia de cada 60 min, lo cual es insuficiente.  

 

Conexión Zorrotza–Rekalde vía Kobetamendi. 

Se plantea crear una línea de Bilbobus que conecte directamente los barrios de 
Zorrotza y Rekalde, pasando por la zona de Kobetamendi, mejorando la movilidad 
inter-barrial y evitando la dependencia del centro de la ciudad. Esta conexión 
permitirá reducir tiempos de desplazamiento y facilitar el acceso a servicios y 
equipamientos ubicados en estos barrios. 

 

Mejora de conexión en Altamira, Arestizabala, Kobeta, Masustegi y Monte 
Caramelo. 

Se propone optimizar la cobertura de estas zonas mediante nuevas rutas o ajustes 
de las líneas existentes, aumentando la frecuencia para garantizar un servicio más 
regular y adaptado a la demanda de los residentes, facilitando la movilidad diaria 
dentro del barrio y hacia otros puntos de la ciudad. 

 



San Gabriel. 

No se comparte la propuesta de reorganización de la L58 ni el hecho de que vaya a 
acortarse/modificarse el recorrido que hacía hasta ahora.  

Cabe destacar ciertos aspectos del barrio que no se han recopilado en el estudio: 

1. -El barrio no cuenta con otros medios de transporte público (tranvía, ferrocarril, 

otros autobuses...) 
2. -El barrio cuenta con un alto porcentaje de población envejecida con 

necesidades especiales de movilidad, sin hablar de las personas discapacitadas 

que viven en el barrio. 
3. -Para comunicarse con Basurto, cualquier barrio o poder acceder al centro de 

Bilbao no disponen de accesibilidad hasta el punto de que no tienen ni aceras 

por las que circular los peatones, teniendo que circular por el mismo lugar que 

los vehículos a motor, poniendo en riesgo de forma diaria las vidas de vecinos y 

vecinas o utilizar el coche (quienes dispongan de él) o el bilbobus 58 para ir de 

forma segura, pero resulta ser una línea que no cubre las necesidades del 

vecindario. 
4. -Destacar, que el barrio no dispone de comercios alimentarios, ni farmacias, ni 

servicio médico por lo que es imprescindible este servicio de autobús para 

acceder a ellos. 
5. -Cuando llega el evento bbklive, resulta que si es viable la reorganización de la 

línea, una reorganización mediante lanzadera que resulta beneficiosa para todo 

el barrio y cabe destacar que justo esto es lo que llevan años pidiendo, una 

lanzadera añadida a la línea 58, que les acerque a sus viviendas cumpliendo así 

las necesidades de forma eficiente. 
6. El que esté en proceso de finalización un ascensor no implica en ningún caso 

que se resuelva el problema de accesibilidad, de hecho es el ascensor 1 de 3 

que se contemplan, y hay que tener en cuenta que ninguno de ellos llegaría a 

acceder ni a Kobetas ni a Monte Caramelo. 
 

Altamira. 

En el recorrido de la L58, eliminan el tramo desde la plaza Zabalburu hasta la calle 
Olano perjudicando a las y los  vecinos de Altamira que se ven en la obligación de 
completar el trayecto con otro transporte, ello conlleva una pérdida de tiempo ya 
que se tardaría más en llegar al destino y una pérdida económica, ya que si es otro 
tipo de transporte hay que abonar dicho transporte.  

Por otro lado, en el proyecto que se ha presentado la frecuencia no varía, se queda 
en 30min, actualmente, la frecuencia de la línea 58 es de 20 min, por lo tanto, si el 
trayecto es más corto y la frecuencia es de 30 mins se entiende que se pierden 
autobuses. 

 



Olabeaga. 

Se propuso la creación de una nueva línea que uniese el barrio de Olabeaga con el 
barrio de Basurto valorando que hay tres lugares muy significativos como la 
Intermodal, el Hospital de Basurto y el Centro de Salud. Teniendo en cuenta que 
dicha propuesta no se ha estimado, insisten en que el barrio de Olabeaga está muy 
mal comunicado con el centro de salud de Basurto, que es su centro asignado. 
Muchos de sus vecinos y vecinas tienen que coger la línea A3 hasta la plaza Moyua 
y allí esperar a la línea 48 para poder llegar a su centro de salud. Solicitan que de 
alguna forma, mediante un microbús o una lanzadera, al barrio de Olabeaga se le 
facilite el transporte a su centro de salud situado en Plaza Jardines de Iparralde 1. 
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